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Motorcykelulykker, sporafsaetning

Motorcykler opferer sig forskelligt atheengigt af hastigheden. Fra O - 15 km/t er det veesentligst fereren der laver ligevaegten,
mellem 15 og 40 km/t er der begyndende stabilitet hidrarende fra hjulenes manglende tilbgjelighed til at afvige fra det
vertikale plan.

Ved ekstreme hastigheder, der afheenger af motorcyklen, sadeltasker, slidte daempningskomponenter og det omgivende
milig (vind & vejr), kan ustabilitet atter opst& med det faeenomen vi kender som "wobling”, en kraftig rystelse, der mest af alt
ligner et system i sin cyklisk egenvinkelfrekvens.

De spor der eventuelt kan findes pa vejen ved astedsundersegelse kan derfor have vidt forskellig fremtoning, og den mang-
lende entydighed kan gere at sporene regnes for uvedkomne eller ubetydelige.

Centripetalacceleration (cirkelbevagelse)
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Betegnelser: a = centripetalacceleration, w = vinkelhastighed,
r=radius, v =fart, T = omdrejningstid, = frekvens

Enheder: a=m/sek’, = = rad/sek, r=m,v=m/s,
T=sek f=omdr/sek.
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Centripetalkraften
Formel: Ff = le =ma

Fr = centripetalkraften, m = masse,

Betegnelser: : ;
a=centripetalacceleration

Enheder; Fc =N, m = kg, a =m/sek’

Omskreven formel: e e
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En anden veesentlig afvigelse fra sporafsestning fra biler er selve
veeltningen, der medferer en

varieret kontakt med underlaget, ligesom den del af motorcyklen,
der er i kontakt med vejen, varierer med motorcyklens tendens til
at rotere savel vertikalt som horisontalt.

Endelig er det ikke i lighed med biler enten "daek” eller "metal”,
der udger den ene kontaktflade,

men dertil fibermaterialer fra kaber, sidetasker mv., samt diverse
letmetalkomponenter.

Der er udfert flere forseg for at finde en amiddel for hele kurrefor-
lobet, idet en sddan veerdi sammen med beregning af energitabet
ved rotationen vil kunne danne baggrund for en hastighedsbereg-
ning.
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S+B rutchforsag LWYBT sleebeforsey
Fabrikat weedt [kal Fabrikat  veedt [ka]
Honda 250 Honda 248
Suzuki 170 Suzuki 165
Hercules 75 Hercules 81
Honcla Y kmit Y[mfs] S [m] a[mis] S [m] amsy] § 0 T
i 214 56,6 4 58 43
55 153 404 29 160 43 &
35 9,7 208 23 166 35 -
Suzuki 77 214 49,4 45 110 38 =
55 153 38 37 107 34 u
35 g7 187 25 Honda Bold’or
Hercules 77 214 63,7 36 92 4.7
Uanset manglende statistisk beleeg tegner der sig et billede af hastigheden Hercules Roller SR 50

ved veeltning, som ikke genfindes ved sleebning:
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Denne effekt ma antages begrundet i den manglende stabilitet ved den veel-
tende motorcykel, hvor den energi der medgér til at bevaege motorcyklen eller
dele heraf vertikalt, er mindre end den der afsaettes af den i samme plan statiske
motorcykel, ved udnyttelse af friktionen.

Til hgjre ses farst den kombinerede
veeltningskur-ve, og yderst til hgjre en
ktiv kurve, der er
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Der er flere faktorer, der har indflydelse pa menneskets forlab, herunder
vores "opbygning” med deraf felgende fra rigide emner divergerende opfersel,
samt vores evne til at agere pa en situation.

Vores evne til at agere kommer til udtryk i tiden omkring
veeltningen, men er vi ferst "nede” har vi meget lille indflydelse
pé det videre forlgb.
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Man kan blandt andet hoppe af motorcyklen eller fremtvinge veeltning for at undgé kollisionen. Disse mangvrer far selvsagt
indflydelse pa rekonstruktionen, og er derfor en vassentlig del af sporsikringen.

Vores form er vaesentlig forskellig. Motorcyklen vil relativt hurtigt sege en dynamisk ligevaegt mens den kurrer
(dog undtaget rotation om z-aksen), mens en person er mere tilbgjelig til at "rulle”.

Endelig vil mennesket have en meget lav eller negativ restitution, mens den rigide motorcykel, som vist tidligere,
vil veere mere utilogjelig til at opné en jeevn kontakt med vejen.

Uanset menneskets utilbgjelighed til at agere forudsigeligt, og derfor ikke lader sig rekonstruere med en simpel formel,
er visse beregningsmaessige forudsaetninger nedvendige, herunder decelerationen.

Flere forsag med sével leedertej som kunststof peger i denne retning:
Personer med lsedertgj eller tilsvarende:

Terveja~7,5-11m/s2

Vad vej nedsestter friktionen vaesentligt (malt reduktioner pa op til 40 %)

Rekonstruktion i PC-Crash® ser hastighedseendringen for MC ud som vist nedenfor til venstre, en relativt jgevn
hastighedsaendring (am~5,2 m/s2) mens accelerationen viser et anderledes billede:
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Det urolige forlab kan illustreres
fra programmet:
o
Nedenstaende er tilsvarende kurver for kroppen, der viser jasvnt | rekonstruktionen er umc - 0,4, hvorfor for-
aftagende sével hastighed som accelleration. skellen op til am udgeres af energitabet ved
: rulningen.
™" o oo™ i pmultibody er sat til 0,8, hvilket er i god
" i overensstemmelse med den reelt opndede
1: ) deceleration pa 80/3,6/6 - 7,4 m/s2.
b B 2| | | Restitutionen for multibody er 0,1 og for MC
o] @ [ [ 0,28.
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